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F1. Einfihrung

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Herne wurden in
den Jahren 2008 bis 2010 Konzepte fiir die Bedienungsgebiete Herne Mitte und
Herne Ost erstellt, zusammengefihrt und im Jahr 2011 mit dem vorgeschriebenen
Beteiligungsverfahren abgeschlossen. Die Umsetzung einzelner MaRnahmen auf
Grundlage dieses Konzepts ist bislang ausgeblieben.

Aufgrund der zwischenzeitlichen Entwicklungen, aber auch der Reflexion der Be-
dienungskonzepte vor dem Hintergrund des kommunalen Finanzhaushalts schien
es geboten, vor einer Umsetzung nochmals eine kritische Betrachtung der bisheri-
gen konzeptionellen Ansitze und eine gesamtheitliche Uberplanung durchzufiih-
ren, mit dem Ziel, etwaige Optimierungen betrieblicher und letztlich auch finanzi-
eller Art aufzuzeigen. Zu betonen ist jedoch, dass an der Zielsetzung einer verbes-
serten Nahverkehrsbedienung in der Stadt Herne festgehalten wird.

Die politische Beratung des im Friihjahr 2014 vorgelegten tberarbeiteten Konzepts
konnte nicht abgeschlossen werden; vielmehr wurde eine erneute Uberplanung im
Teilbereich Herne-Sud erforderlich. Dies ist nunmehr die Ausgangslage fiir ein er-
neut aktualisiertes Bedienungskonzept, welches in seinen Grundziigen oder auch
in Details durchaus deckungsgleich mit den bisherigen Konzepten insbesondere fir
Herne Ost ist. Die konkreten MalBnahmenempfehlungen werden wiederum hin-
sichtlich ihrer verkehrlichen und finanziellen Auswirkungen dargestellt.

Die Darstellung und Bewertung des heute bestehenden OPNV-Angebots wird da-
bei weitgehend unverandert Gbernommen und lediglich um die zwischenzeitlich
eingetretenen Veranderungen korrigiert.

Im Folgenden wird fir das hier behandelte Bedienungsgebiet die Bezeichnung
Herne Mitte / Sodingen gewahlt, da dieses genau den beiden amtlichen Stadtbe-
zirken entspricht.
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F2. Bedienungssituation in Herne Mitte und Sodingen

F2.1 Linienverbindungen und ErschlieBungswirkung

Das Bedienungsgebiet wird im Tagesverkehr durch 13 Buslinien und eine U-Bahn-
Linie erschlossen (= Bild F 1). Im Nachtverkehr werden weite Teile durch Nacht-
Express-Linien bedient, die Uberwiegend auf Strecken der herkémmlichen Linien
verkehren.

TabelleF 1

Linien des OPNV im Bedienungsgebiet Herne Mitte / Sodingen

SB 20 Herne Bf. — Recklinghausen Hbf.
U 35 Herne — Bochum (im Nachtverkehr als NE U 35)

237 Recklinghausen — Herne Pantringshof — Castrop-Rauxel

303 Herne-Bornig — Herne Bf. — Wanne-Eickel Hbf.

311 Herne Bf. — Sodingen — Bornig — Holthausen — Castrop-Rauxel

312 (Herten, Wanne Waldfriedhof) — Unser Fritz — Wanne-Eickel Hbf. — Herne Bf. —
Herne Sid

321 Castrop — Holthausen Sud — Sodingen — Constantin — Bochum-Gerthe
Bickern — Wanne-Eickel Hbf. — Crange — Herne Bf. — Ostbachtal —

323 Gysenbergpark

(Gysenbergpark — Sodingen) — Bornig — Horsthausen Siid — Herne Bf. —

333 Constantin — Bochum-Hiltrop

340 Gelsenkirchen — Wanne-Eickel Hbf. — Holsterhausen

362 Wanne-Eickel Hbf. — Holsterhausen — Herne Bf. — Horsthausen
367 Herne Bf. — Herne Siid — Bochum-Hiltrop

390 Herne Bf. — Holsterhausen — Eickel — Bochum-Dahlhausen

395 Herne-Baukau — Bochum-Riemke

NE 5 Herne Bf. — Recklinghausen Hbf.
Herne Mitte — Sodingen — Holthausen — Bornig — Horsthausen Sud —

NE 31 Herne Mitte (Nachtverkehr)

NE 32 Herne Mitte — Horsthausen Nord — Herne Mitte — Constantin — Herne Siid —
Herne Mitte (Nachtverkehr)

NE 33 Herne Mitte — Holsterhausen — Eickel Nord — Wanne — Crange — Baukau —
Herne Mitte (Nachtverkehr)

NE 34 Wanne — Bickern — R6hlinghausen — Eickel — Wanne — Crange — Unser Fritz —

Wanne (Nachtverkehr)
Stand: Oktober 2014
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Alle Buslinien besitzen ErschlieBungs- und Verbindungsfunktionen in zum Teil ei-
genen Bedienungsbereichen. Die zentralortliche Bedeutung von Herne Mitte, aber
auch des Zentrums von Sodingen, wird deutlich durch den Zulauf bzw. die Zusam-
menfihrung aller in den jeweiligen Stadtbezirken verkehrenden Linien. Bezeich-
nend flr die Bedienung der Herner Innenstadt ist die geblindelte Fihrung aller
Linien zwischen den Haltestellen ,Herne Bahnhof“ und ,Archaologie-Mu-
seum/Kreuzkirche” bzw. , Kulturzentrum®. Diese Haltestellen markieren das nordli-
che und das stdliche Ende der zentralen FulRgangerzone, die durch diese nahezu
parallel gefihrte Bedienungsachse eine sehr gute ErschlieBung erfahrt. Damit wird
zugleich gewahrleistet, dass das stadtische Zentrum aus nahezu allen Bereichen
des Bedienungsgebiets (sowie aus vielen anderen Bereichen der Stadt) umsteige-
frei erreicht werden kann; lediglich Einwohner aus Holthausen Siid erreichen Her-
ne Mitte nur mit einmaligem Umstieg. Auch das Ortszentrum Sodingen — hier der
Bereich um die Haltestelle ,,Akademie Mont-Cenis” — ist von allen Ortsteilen des
Stadtbezirks Sodingen erreichbar, wenn auch aus den Bereichen Pantringshof und
Elpeshof nur mit einmaligem Umstieg.

Angesichts des Nahbereichs der Haltestellen, der den Umkreis im Radius von 250
Meter umfasst, kann im gesamten Bedienungsgebiet eine gute ErschlieBung der
Siedlungsbereiche festgestellt werden. Einzelne Randlagen werden schlieRlich
durch den erweiterten Nahbereich (Umkreisradius 400 Meter) erreicht; hier soll
nach Moglichkeiten fiir Verbesserungen Ausschau gehalten werden.

Im Schienenverkehr wird das Bedienungsgebiet Gber den Bahnhof Herne sowie
den Haltepunkt Bornig angebunden. Weiteres hierzu ist unter Kapitel F 2.3. be-
schrieben.

F2.2 Bedienungszeiten und Bedienungshaufigkeiten

Die Bedienung der Buslinien im Tagesverkehr erfolgt werktags ab etwa 5 Uhr,
sonn- und feiertags ab etwa 8 Uhr, jeweils bis etwa 24 Uhr. Innerhalb dieses Zeit-
rahmens ist das Angebot der einzelnen Linien jedoch ganz unterschiedlich (= Ta-
bellen F 2 bis F 4).

Die meisten Linien bieten an Werktagen in der Hauptverkehrszeit einen 20-
oder 30-Minuten-Takt an. Herausragende Frequenzen in diesen Zeiten zeigen die
Linien U 35 (6°-Takt in der Morgenspitze), SB 20 und 311 (beide 10°-Takt) sowie die
Linie 362 (15°-Takt). Einzelne Teilstrecken einiger Linien werden auch in diesen Zei-
ten nur stindlich bedient. Am Wochenende werden die Bedienungsfrequenzen
zumeist auf halbstlindliche und stiindliche Fahrten reduziert. Wenige Strecken er-
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fahren sonn- und feiertags eine vergleichsweise kurzzeitige oder gar keine Bedie-
nung.

Tabelle F 2

Bedienungszeiten im OPNV montags bis freitags

3i4{5{6:7:8:9:10/11{12/{13:14;15:/16{17/18{19/20:21:22:23:0:1

U 35 (+ NE) fif f

SB 20 (+ NE5) fif f
237

303 West

303 Ost
311
312
321
323
333
340
362
367
390
395

NE 31 -33 fif f/f:.f

Stand: 20.10.2014 f = nur in den Nachten von Freitag auf Samstag und vor Feiertagen

Tabelle F 3

Bedienungszeiten im OPNV samstags

3:!4:/516:7:8:9:10/11{12:/13!14:15/16:17/18/19/20:21:22:23:0:1:2:3 4

U 35 (+ NE)
SB 20 (+ NE 5)
237
303 West
303 Ost
311
312
321
323
333 Mitte
333 Sod.
340
362
367
390
395
NE 31 - 33

Stand: 20.10.2014
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Tabelle F 4

Planungshaus

Bedienungszeiten im OPNV sonn- und feiertags

34/ 5{6:7:8:9:1011/12/13:14/15/16/17;18/19.20:2122:23

U 35 (+ NE)

SB 20 (+ NE 5)

237

303 West

303 Ost

311

312

321

323

333 Mitte

333 Sod.

340

362

367

390

395

NE 31 -33

f

f

f

f

Stand: 20.10.2014

F2.3 Verknipfung mit dem SPNV

f = nur in den Nachten von Freitag auf Samstag und vor Feiertagen

Der Bahnhof Herne wird von der U-Bahn (U 35) sowie von allen in Herne Mitte
verkehrenden Buslinien direkt angebunden. Durch die ausgesprochen gute An-
bindung des Bahnhofs an den stadtischen Linienverkehr bestehen fir alle Ortsteile
Verbindungen in die benachbarten Stadte und Regionen.

Tabelle F5

Linien des SPNV am Bahnhof Herne

a.
b.
C.

S2

Dortmund — Castrop-Rauxel — Herne Bf.

— Recklinghausen
— Wanne-Eickel Hbf. — Gelsenkirchen — Oberhausen — Duisburg
— Wanne-Eickel Hbf. — Gelsenkirchen — Essen

RB 43

Dorsten — Gelsenkirchen-Buer — Wanne-Eickel Hbf. — Herne Bf. —
Herne-Bornig — Castrop-Rauxel Siid — Dortmund

RE 3

Dusseldorf — Duisburg — Gelsenkirchen — Wanne-Eickel Hbf. — Herne Bf.
— Castrop-Rauxel — Dortmund — Hamm

Stand: November 2014
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Der Regionalexpress verkehrt taglich im Stundentakt. Die Regionalbahn verkehrt
werktags stliindlich, an Sonn- und Feiertagen zweistlindlich. Die S-Bahn verkehrt
montags bis freitags bis zu dreimal stiindlich, abends und am Wochenende zwei-
mal stindlich.

Die Regionalbahn bietet flir den unmittelbaren Einzugsbereich des Haltepunktes
Bornig eine alternative Verbindung in Richtung Herne / Gelsenkirchen bzw. Cas-
trop / Dortmund. Die Verknupfung mit der Linie 311 an der nachstgelegenen Hal-
testelle wurde durch die Anderung der Haltestellenbezeichnungen (,,BerkelstraRe”
- ,SchadeburgstraBe / Bornig Bf.“ sowie ,Bornig Bf.“ = ,Berkelstralle”) inzwi-
schen hervorgehoben.

Der SPNV wird hier der Vollstandigkeit halber, aber auch nur nachrichtlich er-
wahnt, da die Ausgestaltung des Schienenverkehrsangebots in der Zustandigkeit
des Aufgabentragers Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) AGR liegt. Nicht zuletzt
aufgrund der zahlreichen Verknipfungen von Bussen und Bahnen am Bahnhof
Herne kann die systemubergreifende Verkehrsbedienung diesbeziglich als hinrei-
chend gelten. Weitere Anmerkungen dazu siehe Kap. F 4 (Haltestellen).

F2.4 Anforderungen aus dem Rahmenkonzept

Flrr eine Bewertung der heutigen Bedienungssituation sind die hierfir formulierten
Qualititsziele aus dem Rahmenkonzept' zu ibernehmen:

° Innerhalb der einzelnen Ortsteile sollen zentrale Standorte (sofern vorhan-
den) umsteigefrei und innerhalb einer Fahrzeit von 10 Minuten erreicht wer-
den kénnen.

° Innerhalb der vier Stadtbezirke Wanne, Eickel, Herne Mitte und Sodingen soll

das jeweilige Zentrum ebenfalls ohne Umstieg zu erreichen sein. Die Fahrzeit
hierfir soll 20 Minuten nicht tUberschreiten.

° Fahrten in einen der zentralen Einkaufsbereiche der Stadt (FuRgangerzonen
in Wanne und in Herne Mitte) sowie zum Bahnhof (Wanne-Eickel Hbf. oder
Herne Bf.) sollen eine langstens 30-minttige Fahrzeit und hochstens einen
Umstieg erfordern. Damit werden auch Verbindungen in die Zentren be-
nachbarter Stidte — insbesondere mit Ubergang zwischen OPNV und SPNV —
mit zweimaligem Umstieg moglich.

Hinsichtlich der ErschlieBungsqualitat wird eine fulRlaufige Erreichbarkeit von Hal-
testellen in geschlossenen Wohngebieten innerhalb von finf Minuten angestrebt.

in: Teil A zum Nahverkehrsplan der Stadt Herne (2006)
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Hierfir ist die ErschlieBung im Nahbereich maligeblich, der den Umkreis von 250
Meter um die Haltestellen umfasst. Diese Voraussetzungen kénnen nicht tberall
erfullt werden; ein erweiterter Nahbereich mit einem Umbkreis von 400 Meter soll
als hinreichend gelten.

Flir das Angebot im Tagesverkehr ergeben sich aus dem Rahmenkonzept die nach-
stehenden Qualitatsstufen (= Tabelle F 6):

° Die Stufe 1 stellt den anzustrebenden Mindeststandard dar, bei dem im Ta-
gesverkehr ein 30-Minuten-Takt angeboten wird (1 b). In Einzelfallen soll eine
vorzeitige Reduzierung auf die stlindliche Bedienung (1 a) erfolgen diirfen.

° Die Stufe 2 bietet eine Verdichtung des Fahrplantaktes montags bis freitags.
Dieses Angebotsniveau wird bereits heute von vielen Linien erreicht. Flr Her-
ne kann die Stufe 2 als in der Regel ausreichende Bedienung im Tagesverkehr
gewertet werden.

Tabelle F 6

Qualititsstufen fiir das Bedienungsangebot im OPNV

0(1({2|3]4]15]6[7(8]9]10)11(12{13|14]15)16|17(18[{19]20]21)22|23

mo-fr
la| sa
SO

mo-fr
1b | sa
SO

mo-fr
2 sa
SO

|:| 20-Min.-Takt (oder besser) :| 30-Min.-Takt |:| 60-Min.-Takt

Das Rahmenkonzept wurde im Jahr 2006 erstellt. Wenngleich es grundsatzlich
auch fiir den vorliegenden Teil zum Nahverkehrsplan Anwendung finden soll, ms-
sen bei der Verbesserung lokaler Verkehrsangebote zwischenzeitlich auch niedri-
gere Standards in der Einflihrungsphase in Betracht gezogen werden. Spatere An-
gebotserweiterungen werden hierdurch nicht ausgeschlossen, sondern als Option
fur die langfristige Entwicklung aufrechterhalten.
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F2.5 Bedienungsqualitat und Handlungsbedarf

Die unterschiedlichen Angebote der einzelnen Linien sowie deren in Teilen allei-
nige oder Uberlagernde Bedienung macht es erforderlich, von der ausschliellich
linienbezogenen Bewertung und Darstellung Abstand zu nehmen. Auch aufgrund
des eingangs Gesagten (betriebliche Optimierung) soll an dieser Stelle der Blick auf
die Angebotsqualitdt der einzelnen Teilstrecken im Liniennetz bzw. in den Bedie-
nungskorridoren gerichtet werden.

Die ortlichen Rahmenbedingungen fir den Linienverkehr zugrunde legend, ist die
ErschlieBung des Bedienungsgebietes durch den OPNV durchweg gut. Die Innen-
stadt ist aus nahezu allen Teilen des Bedienungsgebietes umsteigefrei erreichbar.
Die Verknlpfung von Bus, Stadtbahn und SPNV gewahrt Verbindungen in alle an-
deren Teile der Stadt Herne sowie in die benachbarten Stadte.

Zum Teil geringfligig veranderte Linienfihrungen und neue Haltestellen kénnen an
einigen Stellen weitere Verbesserungen bewirken. Den Behinderungen am Bahn-
Ubergang Sudstralle sollte durch eine veranderte Linienfiihrung entgegengewirkt
werden.

Hinsichtlich der Angebotsqualitat wird auf vielen Strecken bereits heute die Qua-
litatsstufe 2 erreicht oder gar Uberschritten (= Tabelle F 7). In einigen Fallen wird
die Notwendigkeit von Angebotsverbesserungen offensichtlich. Bei den Linien 237
und 395 wird aufgrund der geringen verkehrlichen Bedeutung fiir Herne kein drin-
gender Handlungsbedarf gesehen. Flr das Angebot im Nachtverkehr werden keine
Erweiterungen vorgesehen.

Tabelle F 7
Heute erreichte Angebotsqualitat
(Qualitatsstufen)
- montags sonn- und - montags sonn- und
Linie . K samstags . Linie . ) samstags .
bis freitags feiertags bis freitags feiertags
U 35 (+ NE U 35) >2 >2 >2 323 2 2 2
SB 20 (+ NE 5) >2 >2 >2 333 (Mitte) 2 2 2*
237 <1 <1 <1 333 (Sodingen) <1 <1 <1
303 West 1b la la* 340 2 2 >2
303 Ost <1 <1 <1 362 >2 1b 1b
311 >2 >2 > 2 367 <1 <1 <1
312 2 1b 2 390 2 2 2
321 la* <1 <1 395 <1 <1 <1
* mit geringen Einschrankungen

Stand: Oktober 2014
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F3. Bedienungskonzept

F3.1 ErschlieBung und Angebot

Das Bedienungskonzept fir Herne Mitte und Sodingen vereint ErschlieBungs- und
Angebotskonzept. In den folgenden Ausfiihrungen wird nicht auf diejenigen Linien
eingegangen, fur die das Konzept keine Angebotsveranderungen — ob in raumli-
cher oder zeitlicher Hinsicht — vorsieht. Dies betrifft die Linien

° U35 Bochum-Querenburg — Herne Schloss Striinkede (Bogestra)

° SB 20 Herne Bahnhof — Recklinghausen Hbf. (Vestische)

° 237 Recklinghausen — Herne-Pantringshof — Castrop-Rauxel (Vestische)
° 340 Gelsenkirchen — Wanne — Holsterhausen (Bogestra)

° 362 Wanne-Eickel Hbf. — Herne Mitte — Baukau — Schleusenweg (HCR)

° 390 Bochum-Dahlhausen — Eickel — Holsterhausen — Herne Bahnhof
(Bogestra)

° 395 Bochum-Riemke — Holsterhausen — Baukau (Bogestra)

Das ErschlieBungskonzept (= Bild F 2) zielt auf eine Verbesserung der raumlichen
Wirkung der Verkehrsbedienung. Hierzu sind Veranderungen auf zahlreichen Stre-
cken vorgesehen. Auf die gebotene oder empfohlene Erganzung, Verlegung oder
Auflassung von Haltestellen wird in Kapitel F 4 eingegangen.

Das Angebotskonzept (= Bilder F 3.1 bis F 3.3) stellt die Intensitat der Verkehrs-
bedienung dar, die in einigen Teilen verbessert und insbesondere auf neu konzi-
pierten Verbindungen neu bestimmt werden muss. Diese Veranderungen sollen
bei Giberlagernden Linienbedienungen zunachst linienungebunden dargestellt wer-
den. Die Realisierung des Fahrtenangebots, d.h. die Umsetzung in einzelne und
konkret zu benennende Linien soll weitgehend unter dem Aspekt der betrieblichen
Optimierung (hier die Umlauf- und Dienstplanung) erfolgen, da dies maRgeblich
die Kostenseite beeinflusst. Aus Griinden der besseren Darstellung ist es in Teilen
sinnvoll, dennoch einzelne Veranderungen unter Verwendung bestehender Li-
nien(nummern) — gleichsam als ,Arbeitstitel” - aufzuzeigen, ohne die Festlegung
der Linienbezeichnung (d.h. Liniennummer) damit vorwegzunehmen.
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Strecke A: Wanne-Eickel Hbf. — Siidstrafie — Herne Bf.
heute: Linie 303
Konzepttitel:  Linie 327

Die Linie 327 wird — von Eickel kommend — auf der Stdstralle kiinftig nicht mehr
Uber den Bahniibergang gefiihrt, sondern verkehrt Gber die Koniner Stral3e und die
Holsterhauser StraRe in die Herner Innenstadt. Mit einer neuen Haltestelle an der
Koniner StraRBe werden die angrenzenden Bereiche deutlich besser erschlossen. In
Richtung Herne Bahnhof verldsst die Linie die Holsterhauser StraRRe, um die StralSe
Regenkamp in voller Lange zu bedienen. Neben der Haltestelle ,Walter-Balz-
StralRe” sollten im noérdlichen Abschnitt des Strallenzugs Regenkamp sowie im
Einmiindungsbereich Regenkamp / Bochumer Stralle neue Haltestellen eingerich-
tet werden. Uber die Bochumer StraRe (mit Anschluss an die U 35 an der Haltestel-
le ,,Holkeskampring®) verkehrt die Linie tiber Holkeskampring, Altenhéfener StralRe
/ SiepenstraBe und Hermann-Lons-Strale zum Bahnhof. Hierbei entsteht eine
ganzlich neue Verkehrsverbindung, bei der neue Haltestellen auf dem Holkes-
kampring am Marienhospital und an der Hermann-Lons-StralRe zu einer her-
vorragenden ErschlieBung und Erganzung der anderen Linienangebote beitragen.

Die Bedienung erfolgt im Halbstundentakt, abends nur im Stundentakt. Samstags
sowie an Sonn- und Feiertagen wird nur die Strecke Regenkamp — Herne Bahnhof
bedient. Weiterfliihrende Fahrten nach Eickel und Wanne bietet die Linie 362 mit
unverandertem Angebot.

Da der Bereich um die Feldkampstralde durch die neue Linie 327 nicht mehr be-
dient werden kann, wird nunmehr eine zusatzliche Linie von der Feldkampstralie
nach Herne Mitte vorgesehen. Nadheres hierzu siehe unten bei den Anmerkungen
zur Strecke G.

Strecke B: Herne Bf. — Bérnig
heute: Linie 303
Konzepttitel:  Linie 303

Die Linie 303 verkehrt kiinftig ab Herne Bahnhof tiber Bornig hinaus. Ab der Halte-
stelle ,,An der Linde” nimmt sie den gleichen Linienweg wie die jetzige Linie 311
und verdichtet damit die Bedienung der Strecke Bornig — Holthausen. Die Linie soll
vorerst in Holthausen Mitte enden, beinhaltet aber die Option einer Erweiterung in
den Raum Castrop durch Verkntpfung mit der dort verkehrenden Linie 343.

Die Bedienung erfolgt montags bis freitags halbstliindlich. Samstags erfolgt zu-
nachst eine stiindliche Bedienung, die ggf. sofort in Castrop an die Linie 343 an-
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schlieflen kann; sonn- und feiertags soll die Linie zunachst weiterhin nur bis zur
Haltestelle VinckestraBe verkehren. Eine Taktverdichtung samstags sowie die er-
weiterte Bedienung an Sonn- und Feiertagen sind Optionen fiir spatere Entwick-
lungen.

Strecke C: Herne Bf. — Sodingen — Bérnig — Castrop
heute: Linie 311
Konzepttitel:  Linie 311a/b

Die Linie 311 verkehrt kiinftig in zwei sich erganzenden Varianten. Im Folgenden
erhalten diese die Bezeichnungen 311a und 311b; endgiiltige Liniennummern sind
im Zuge der Konzeptumsetzung zu vergeben. Die Linie 311a fihrt von Herne Bahn-
hof Gber Bornig bis Holthausen Mitte. Diese wird erganzt durch die Linie 311b, wel-
che ab ,, An der Linde“ Uiber die Castroper Stralde nach Castrop fiihrt. Die Linie 311b
bedient die Haltestellen ,VellwigstralRe”, ,Schadeburgstralle/Bornig Bf.“ und ,Teu-
toburgia® nicht mehr. Die zwischen den Haltestellen ,,An der Linde” und , Baare-
stralle” heute nur im Schilerverkehr bediente Haltestelle in Hohe der Realschule
wird flr beide Fahrtrichtungen eingerichtet.

Das Fahrtenangebot auf der Linie 311 (die alternierenden Varianten a und b zu-
sammen genommen) bleibt nahezu unverandert. Die Linien 311a und 311b er-
ganzen sich auf der Strecke ,,Herne Bahnhof“ — ,An der Linde” montags bis freitags
tagsliber zu einem 10-Minuten Takt; der Bereich Bornig (mit den Haltestellen ,,Vell-
wigstraBe”, ,SchadeburgstraBe/Boérnig Bf.“ und , Teutoburgia®) wird von dieser
Linie klinftig lediglich im 20-Minuten-Takt bedient. Zu Zeiten, in denen die Bedie-
nung der Stammstrecke Herne Bahnhof — Sodingen — Holthausen auf einen 30 Mi-
nuten-Takt reduziert wird (abends und sonn- und feiertags vormittags), erfolgt die
Bedienung in Bornig Gber die langere Route der Linie 311a nach Castrop, um Er-
schlieBungsdefizite in der Siedlung Teutoburgia zu vermeiden. Samstags wird der
10-Minuten-Takt (heute zwischen 7.00 und 15.00 Uhr) auf einen 15-Minuten-Takt
reduziert.

Strecke D: Herne Bf. — Elpeshof — llseder Strafie
heute: Linie 333
Konzepttitel:  Linien 324 und 334

Zwischen ,Herne Bahnhof” und ,llseder StraRe” wird das Angebot montags bis
freitags in der Hauptverkehrszeit auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet. Dies er-
folgt in Gestalt zweier sich erganzender Linien (hier 324 und 334), die im weiteren
Verlauf unterschiedliche Ziele haben. Im Zuge dieser Angebotserganzung ist optio-
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nal vorgesehen, den Siedlungsbereich Jirgens Hof nordlich der Roonstralle durch
eine veranderte Fihrung zweier stlndlicher Fahrten (ber Jirgens Hof und Lang-
forthstralle besser zu erschliefen. Am Wochenende wird dieser Korridor wie heute
halbstindlich bedient.

Die Linie 333 ist daher zunachst auf die Verbindung Herne Bahnhof — Constantin —
Bochum-Hiltrop reduziert. Auf die weitere Entwicklung dieser Linie wird an ande-
rer Stelle eingegangen.

Strecke E: llseder Straf3e — Bérnig — Sodingen — Constantin — Bochum-Gerthe
heute: Linien 333 und 321
Konzepttitel:  Linie 334

Als Verlangerung der von ,Herne Bahnhof” kommenden Linie 334 Uber ,Iseder
StralRe” hinaus wird hier eine Nord-Stid-Verbindung im Bezirk Sodingen hergestellt.
Dabei Ubernimmt diese Linie den Teilabschnitt Sodingen — Bochum-Gerthe der
heutigen Linie 321. Die Bedienung des LAGO wird dabei zugunsten einer direkten
Fliihrung Uber die GysenbergstralRe aufgegeben und durch eine andere Linie (siehe
Strecke F) Glbernommen.

Montags bis freitags erfolgt die Bedienung im 30-Minuten-Takt; abends sowie am
Wochenende ist zunachst ein stlindliches Angebot vorgesehen. Entscheidungen
Uber das Angebot auf dem Linienabschnitt zwischen Constantin und Bochum-
Gerthe fallen in die Zustandigkeit der Stadt Bochum.

Strecke F: Herne Bf. — Gysenbergpark — Sodingen — Holthausen Siid —
Castrop
heute: Linien 323 und 321

Konzepttitel:  Linie 324

Die Linie 324 lGbernimmt ab ,Herne Bahnhof” die Funktion der heutigen Linie 323
und ersetzt zwischen , Gysenbergpark/LAGO“ und Castrop die Linie 321. Flr eine
optimierte ErschlieBung des Stadtteilzentrums sowie flir Umsteigebeziehungen zu
anderen Linien wird in Sodingen Mitte die Haltestelle ,,Akademie Mont Cenis“ be-
dient.

Fir diese Linie wird angesichts der geringen Fahrgastzahlen zwischen Herne und
Gysenbergpark kinftig der 30-Minuten-Takt als taglicher Standard eingefiihrt. In
den spdten Abendstunden erfolgt eine stiindliche Bedienung. Der Linienabschnitt
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LAGO — Castrop soll am Wochenende zunachst mit unverandertem Angebot, d.h.
nur stindlich, bedient werden.

Strecke G: Herne Bahnhof — Herne Siid — Bochum-Hiltrop
heute: Linien 312 und 367
Konzepttitel: Linien 312 und 367 a /b

Die Linie 312 bleibt hinsichtlich Linienfiihrung und Bedienungsangebot unveran-
dert, ebenso auch die Linie 367 im Abschnitt zwischen der Haltestelle ,,Marienhos-
pital | / Altenhofener StraBe” und Bochum-Hiltrop. Damit entfallen die im bisheri-
gen Konzept der Linien 312 / 334 enthaltene Option fir die direkte Anbindung des
Bereichs Bochum-Zillertal und die Verdichtung des Angebots nach Bochum-Hiltrop.

Zwischen der Haltestelle ,,Marienhospital | / Altenh6fener StraRe” und Herne Mitte
verkehrt diese Linie klinftig Gber den Hoélkeskampring und die Wiescherstralde zur
Haltestelle , Archdologiemuseum / Kreuzkirche” und weiter auf dem bisherigen
Linienweg zum Herner Bahnhof, erschlieBt damit kiinftig den verdichteten Sied-
lungsbereich auf diesem Abschnitt des Holkeskamprings und stellt zusatzliche di-
rekte Verbindungen zum Krankenhaus an der Wiescherstrale her.

Diese unter dem Konzepttitel 367 a werktags im Stundentakt verkehrende Linie
wird in diesem Abschnitt bis zum Herner Bahnhof erganzt durch die neue Linie 367
b, die ab der Haltestelle ,FeldkampstraRe” liber Slidstralle — Bochumer Stralle —
Holkeskampring gefiihrt wird. Die Bedienung der neuen ErschlieBung am Holkes-
kampring und die zusatzliche Anbindung des Krankenhauses an der Wiescherstra-
Re erfolgt somit im Halbstundentakt, lediglich samstags ab Nachmittag sowie
sonn- und feiertags bis Mittag wird (mit der Linie 367 b) stiindlich gefahren. Optio-
nal kann auch zu diesen Zeiten eine halbstiindliche Bedienung durch die entspre-
chende Ausweitung der Bedienungszeiten der Linie 367 a nach Bochum-Hiltrop
erreicht werden.

Fir die Linie 367 b werden auf der SidstraBe sowie im Bereich der U-Bahn-
Haltestelle , BerninghausstraBe” neue Haltestellen eingerichtet; auf dem weiteren
Linienweg Uber die Bochumer StraBe und den Holkeskampring werden die neuen
Haltestellen der Linie 327 mitbedient. Fur die Linienkombination 367 a/b wird auf
dem Holkeskampring in Hohe ,,Auf dem Breil“ eine neue Haltestelle eingerichtet.

Der Wohnbereich zwischen Kreuzkirche und Hoélkeskampring mit der Haltestelle
,DungelstraBe” wird durch die Linie 327 kinftig halbstlindlich bedient und erfahrt
somit eine Verdoppelung des Angebots.
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F3.2 Veranderung der Betriebsleistungen

Infolge der im Vergleich zu frilheren Planungen anderen Herangehens- bzw. Dar-
stellungsweise missen die Veranderungen hinsichtlich der Betriebsleistungen
nunmehr ebenfalls nicht linienbezogen sondern mit Bezug auf die einzelnen Stre-
cken aufgezeigt werden. Dies schliet die Mdglichkeit ein, bis zum Zeitpunkt der
Realisierung des Konzepts die aus anderen Aspekten als zweckmaRig erachteten
Konfigurationen im Liniennetz — dies meint im Wesentlichen den Zuschnitt der ein-
zelnen Linien — unabhangig davon vorzunehmen. Bei den nachstehenden Angaben
wird auf Linien bzw. Strecken verzichtet, die keine Leistungsveranderung durch das
Bedienungskonzept erfahren. Zudem wurden die Betriebsleistungen anhand eines
Planjahres mit fester Zahl der einzelnen Verkehrstage (Montag bis Freitag, Sams-
tag, Sonntag/Feiertag) ermittelt. Da deren Anzahl im Laufe der Jahre variiert, wer-
den im mehrjahrigen Verlauf Abweichungen eintreten.

Tabelle F 8
Heutige Betriebsleistungen
Linie (Teil-)Strecke km/a
303 Wanne-Eickel Hbf. — StidstraRe — Herne Bf. 221.900
303 Herne Bf. — Bornig 45.200
311 Herne Bf. — Sodingen — Bornig — Holthausen — Castrop 578.500
312 Herne Bf. — Herne Sid 163.900
321 Sodingen — Constantin — Bochum-Gerthe 85.800
321 Sodingen — Holthausen Siid — Castrop 85.400
323 Herne Bf. — Gysenbergpark/LAGO 159.900
333 Herne Bf. — llseder Stralle 124.700
333 Ilseder Strale — Bornig — Sodingen — Gysenbergpark/LAGO 40.800
367 Herne Bf. — Herne Siid — Bochum-Hiltrop 48.500
Stand: Oktober 2014 1.554.600
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Tabelle F9
Betriebsleistungen infolge Bedienungskonzept
Strecke km/a

A Wanne-Eickel Hbf. — Holsterhausen — Herne Bf. (327) 203.000
B Herne Bahnhof — Bérnig — Holthausen (303) 110.200
C Herne Bf. — Sodingen — Bérnig — Holthausen — Castrop (311 a/b) @ 540.200
D Herne Bf. — lIseder StraRe (324, 334) 158.500
E IIseder StralRe — Bornig — Sodingen — Constantin — Bochum-Gerthe (334) 131.000
F Herne Bf. — Gysenbergpark/LAGO — Holthausen Siid — Castrop (324) ® 228.900
G Herne Bf. — Herne Std (312) 163.900
G Herne Bf. — Herne Siid — Bochum-Hiltrop (367 a) 51.900
G Herne Bf. — FeldkampstraRRe (367 b) 53.900

(1) =sonn- und feiertags nur zwischen Herne Bf. Und VinckestralRe

(2) =reduz. Angebot samstags zwischen 7 und 15 Uhr (15’-Takt) 1.641.500

(3) =reduz. Angebot am Wochenende (60’-Takt, Bedienung teilweise)

Eine Angebotsqualitdit gemaR dem fir die Stadt Herne beschriebenen Rahmen-
konzept kann mit optionalen, voneinander unabhangigen Erganzungen realisiert
werden.

Tabelle F 10

Optionale Erganzungen mit zusatzlichen Leistungen

Strecke km/a
Erweiterung des Fahrtenangebots der Linie 303 am Wochenende
(= 30’-Takt)

D Direkte ErschlieBung Jurgens Hof / LangforthstralRe 8.200
Erweiterung des Fahrtenangebots der Linie 334 zwischen llseder Stralle

B 30.000

E und Sodingen am Wochenende (= 30’-Takt) 44.000

. Erweiterung des Fahrtenangebots der Linie 324 zwischen Sodingen und 39.000
Castrop am Wochenende (- 30’-Takt)

G Ausdehnung Bedienungszeiten Linie 367 a am Wochenende 6.700

Mehrleistungen: 127.900

Die Neuordnung der Linienverbindungen und die partielle Angebotsverbesserung
in Herne Mitte und Sodingen fiihren (ohne die optionalen Erganzungen) zu Mehr-
leistungen von etwa 87.000 km/Jahr. Dies bedeutet Mehraufwendungen von rd.
210.000 €/Jahr.

Gegenliber den friheren Konzepten fiir Herne Mitte und Herne Ost ist festzu-
stellen, dass die in Teilen nun veranderte Bedienungskonzeption in der Lage ist,
das betriebliche Ergebnis nennenswert zu verbessern: Die Summe der Mehr-
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leistungen liegt mit dem genannten Wert um etwa 39% unter den in den Vorjahren
dargestellten Auswirkungen vorheriger Konzepte.

Eine Realisierung der optionalen Erganzungen ist mit zusatzlichen Aufwendungen
verbunden. Da sich diese weitgehend auf die Angebote in den verkehrsschwachen
Zeiten, vornehmlich am Wochenende, beziehen und der Linienverkehr seine Er-
tragskraft groBtenteils aus seinem Angebot an Werktagen zieht, werden diese An-
gebotsverbesserungen voraussichtlich nur einen geringen Kostendeckungsbeitrag
leisten.

F3.3 Bewertung der MaRnahmen
Das Linienkonzept fihrt zu zahlreichen vorteilhaften Veranderungen.

° Die heutige Linie 303 erhalt als Linie 327 mit der Fihrung durch das Hibernia-
Gelande, Uber Regenkamp, Holkeskampring und Hermann-Lons-Stral3e eine
ganzlich neue und stark ausgepragte ErschlieBungsfunktion, welche dariber
hinaus neue Direktverbindungen eréffnet. Dies gilt auch fir die Linie 367 a/b
mit ihrer Fiihrung Gber Holkeskampring — Wiescherstralie.

° Der Bahnilibergang an der SidstralRe wird kiinftig keine Verzégerungen im
Betriebsablauf mehr verursachen.

° Mit der Linie 303 entsteht eine kurze und schnelle Direktverbindung von
Holthausen und Bornig zum Bahnhof Herne (mit Anbindung an die Nachbar-
stadte).

° Die Verbindungen von Herne Mitte nach Castrop werden ziigiger; eine (als
Option dargestellte) Verknlipfung der Linien 303 und 343 wiirde nochmals zu
einer Verbesserung fur derartige Fahrbeziehungen flihren.

° Die Linie 311 erfahrt durch die Linie 303 eine Entlastung auf bestimmten
Fahrbeziehungen.

° Flr den Schilerverkehr der Realschule an der Castroper Strafle steht mit der
Linie 311b ein verbessertes Regelangebot (drei Fahrten je Stunde) zur Verfi-
gung. Hinzu kommen die Linien 303 und 311a im nahen Umfeld mit weiteren
funf Fahrten je Stunde und Richtung. Die bedarfsgerechte Erganzung durch
Fahrten, die auf ausgewahlten Relationen durchgehende d.h. umsteigefreie
Verbindungen anbieten, bleibt hiervon unberihrt.
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° Das Angebot auf der Strecke Herne Bahnhof — llseder Stral’e — Sodingen wird
verdichtet. Damit konnen die heute zeitweilig erforderlichen Verstarkungs-
fahrten reduziert werden.

° In Verlangerung der heutigen Linie 333 entsteht eine neue, durchgangige Be-
dienung auf der Nord-Sud-Achse im Bezirk Sodingen, welche das Gewerbege-
biet Friedrich der Grofle besser anbindet sowie die Fahrzeit zwischen
Constantin und Sodingen Mitte verkiirzt.

° Mit der Linie 324 entsteht eine durchgehende Verbindung von Holthausen
Sid nach Herne Mitte. Damit sind schlieRlich alle Ortsteile im Bezirk Sodingen
durchgehend an Herne Mitte angebunden.

Die Aufgabe der Linienfiihrung tber den Bahnilibergang SiidstraRe bedeutet eine
Trennung der Verbindung fiir wenige Fahrbeziehungen; deren Nachfrage muss al-
lerdings aufgrund der vorliegenden Fahrgastzahlen als gering eingestuft werden.
Die Ziele auf beiden Seiten des Bahniibergangs bleiben weiterhin mit dem OPNV
erreichbar. Die Linie U 35 wird flir Verkehre in Richtung Herne Mitte voraussicht-
lich groReren Zulauf erfahren.

Die Erreichbarkeit des Marienhospitals wird mit einer neuen Haltestelle der Linien
327 und 367 b auf dem Hoélkeskampring nochmals verbessert. Auch das Kranken-
haus an der Wiescherstralle wird mit einem zusatzlichen Halbstundentakt und wei-
teren Direktverbindungen deutlich besser erreichbar sein.

Wenngleich das Fahrtenangebot in der beschriebenen ersten Konzeptstufe noch
nicht auf allen Strecken den urspriinglich angestrebten Standard (30-Minuten-Takt
an allen Tagen) erreicht, wird eine solche Bedienung auf den Hauptachsen und
damit in den Siedlungsschwerpunkten erreicht. Mit den genannten Erweite-
rungsbausteinen kann schrittweise eine Aufwertung der Bedienungsqualitat er-
reicht werden. Diese Optionen stehen jedoch unter dem Vorbehalt einer zu je-
weiligem Zeitpunkt gegebenen Finanzierbarkeit.

Wahrend auf den von einer deutlichen Angebotsverbesserung gezeichneten Stre-
cken (z.B. Roonstrafle) wie auch auf neuen Direktverbindungen (324, 327) Fahr-
gastzuwachse zu erwarten sind, werden in einigen Bereichen (z.B. Herne Sud, Bor-
nig) auch Verlagerungen zwischen den sich teilweise nun erganzenden Linien ein-
treten. Im Falle der Bedienung in Bornig und Holthausen wird die gewachsene
Funktion der Linie 303 auch zu einer Entlastung der Linie 311 flihren, die durchaus
erwinscht ist.
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Haltestellenkonzept

Die Umsetzung des gedanderten Bedienungskonzepts fiir Herne Mitte und Sodingen
erfordert die Einrichtung neuer Haltestellen. Im Einzelnen sind dies

eine Haltestelle fir die Linie 327 auf der Koniner StralRe, deren Lage nach der
weiteren baulichen Entwicklung in diesem Bereich festzulegen ist,

die zusatzlichen Abfahrtstellen fir die Linie 327 an der Haltestelle , Regen-
kamp“im nordlichen Abschnitt der gleichnamigen StraRe,

eine Haltestelle fiir die Linie 367b auf der Sidstralle zwischen Riemker StralRe
und Bochumer StraRe,

eine Haltestelle fir die Linie 367b auf der Bochumer Strafe in Hohe der
U-Bahn-Haltestelle ,Berninghausstralie”,,

eine Haltestelle fiir die Linien 327 und 367b im Bereich des Knotens Bochu-
mer Strale / Regenkamp,

die zusatzlichen Abfahrtstellen fir die Linien 327 und 367b an der Haltestelle
,Holkeskampring” auf der Bochumer Strale zum Anschluss an die Linie U 35,

eine Haltestelle fur die Linien 327 und 367b auf dem Holkeskampring in Hohe
Marienhospital,

eine Haltestelle fur die Linien 367a und 367b auf dem Holkeskampring in H6-
he In dem Breil,

eine zusatzliche Abfahrtstelle fiir die Linie 327 an der Haltestelle ,, Archdolo-
giemuseum / Kreuzkirche” auf der Bochumer StralRe in Fahrtrichtung Bahn-
hof,

zwei Haltestellen fir die Linie 327 auf der Hermann-Lons-StralSe (in Hohe der
Glockenstralle und Viktor-Reuter-StraRe),

eine Haltestelle im Bereich Castroper StraBe / KirchstraBe (Nahe ,An der Lin-
de”), da die Linie 303 nicht mehr lber die Kirchstralle verkehrt,

eine Haltestelle fir die Linie 311b auf der Castroper Stralde in Hohe der Real-
schule; diese kann die heutige Schulbushaltestelle ersetzen,

eine Haltestelle ,BaarestralRe” fur die Linie 311b auf der Castroper StraRe,

eine Haltestelle zwischen LAGO und Sodingen Mitte auf der Gerther StraRe in
Hohe der RingstraRe,

eine Haltestelle fir die Linie 334 auf der Gysenbergstralie, da die bestehende
Haltestelle ,Gysenberghalle” im Zuge der veranderten Linienfliihrung nicht
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mehr erreicht wird. Vorerst konnen die ehemals genutzten Busbuchten siid-
lich der Einmiindung ,,Am Revierpark” erneut in Betrieb genommen werden.

Die genauen Positionen und Details zu den erforderlichen baulichen MaBnahmen
werden im Rahmen der Umsetzungsplanungen festgelegt.

Flr zwei Haltestellen wird eine Umbenennung empfohlen:
° ,Von-Waldthausen-Str. / llseder StraRe” - , llseder StraRe”

° ,llseder StralRe = Zechenring”

Die Haltestellen ,Riemker StraBe” und ,,RoehenstralBe” werden kiinftig nicht mehr
bedient und infolgedessen aufgelassen.

Fir die Haltestellen gelten im Allgemeinen die im Teil A zum Nahverkehrsplan be-
schriebenen Anforderungen. Bei Ausbau und Ausstattung von Haltestellen sind
entsprechende, im jeweiligen Umfang unterschiedliche MaRnahmen zu treffen.
Die aullerhalb des Stadtgebiets Herne liegenden Haltestellen sowie die Haltepunk-
te der Linie U 35 auf Herner Stadtgebiet werden hier nicht weiter bericksichtigt.

In Herne Mitte und Sodingen gibt es etwa 130 namentlich verschiedene Bushalte-
stellen (einschlieflich der Nacht-Express-Haltestellen); die Zahl aller Teil-
haltestellen, d.h. der einzelnen Standorte, liegt bei etwa 260. Etwa zwei Drittel al-
ler Standorte sind mit Wartehallen ausgestattet. Die meisten Haltestellen liegen
unmittelbar am Fahrbahnrand; einige hiervon sind als Kap ausgebildet. An den an-
deren Haltestellen befinden sich Busbuchten oder dhnliche, von der Fahrbahn ge-
trennte Halteflachen (,,Bornig Dorfstralle”). An vielen Haltestellen sind die War-
teflachen gegeniiber den angrenzenden Gehwegen bereits erhoht, um den Erfor-
dernissen eines barrierefreien Zugangs zu entsprechen.

Der Ausbau von Haltestellen und die Ausstattung mit Wartehallen werden im
Rahmen eines kontinuierlich fortgefliihrten Programms durch die Stadt Herne und
die HCR umgesetzt. Dabei entspricht ein Rickbau von Haltebuchten zugunsten von
Haltestellen am Fahrbahnrand oder Buskaps den Anforderungen der Niederflur-
fahrzeuge an eine fahrgeometrisch glinstige Anfahrt der Haltestelle, um hier im
Zusammenspiel mit den erhéhten Warteflachen reduzierte Einstieghdhen zu errei-
chen. Neben diesem kundengerechten Merkmal verkiirzt ein Verzicht auf Busbuch-
ten die Aufenthaltszeit der Busse an der Haltestelle erheblich, weil die Einfahrt in
den flieRenden Verkehr erleichtert wird.

Bei der Anlage neuer Haltestellen bzw. beim Umbau sind die Aspekte des barrie-
refreien Ausbaus zu berlicksichtigen. In Wohngebieten sollen Haltestellen am
Fahrbahnrand bevorzugt werden. Diese dienen neben der Beschleunigung des
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Busverkehrs allgemein einem leichteren Anfahren der Haltestellen zur Herstellung
des barrierefreien Einstiegs und bieten dariber hinaus durch die mogliche Redu-
zierung der Ausbauldnge dem ruhenden Verkehr mehr Raum als herkdmmliche
Haltestellen.

Flr die wenigen Haltestellen, die ausschlieflich im Nachtverkehr bedient werden,
ist zunachst kein Ausbau vorgesehen, da Veranderungen im nachtlichen Verkehrs-
angebot die Linienfiihrungen fir den Nacht-Express beeinflussen kdonnen. Derzeit
sind jedoch keine entsprechenden MaBBnahmen geplant.

Die Ausstattung mit Wartehallen ist an allen Haltestellen wiinschenswert. Einige —
auch kilinftig neu einzurichtende — Haltestellen dienen aufgrund ihrer Lage im Netz
bevorzugt dem Ausstieg. Hier ware insbesondere die neu einzurichtende Haltestel-
le auf der SudstralRe fiir die Linie 367b in Fahrtrichtung Feldkampstral3e zu nennen.
Aufgrund der in der Regel aullerst kurzen Verweildauer aussteigender Fahrgaste
liegt es nahe, an derartigen Haltestellen zunachst auf Wartehallen zu verzichten;
jedoch bietet diese dem Fahrgast den Komfort, beim Ausstieg nicht unmittelbar
schlechtem Wetter ausgesetzt zu sein. Fir die hier beschriebenen Mallnahmen
bedeutet diese Uberlegung, dass eine Ausstattung mit Wartehallen grundséatzlich
vorzusehen ist, die Ausstiegshaltestellen hinsichtlich der Prioritat bei der Umset-
zung aber durchaus nachrangig angesehen werden kdnnen.

Der Aufwand fiir die AusbaumaBnahmen an Haltestellen und die Errichtung von
Wartehallen ist in jedem Einzelfall von der ortlichen Situation abhangig; Detail-
planungen und entsprechende Kostenberechnungen erfolgen an dieser Stelle
nicht, sondern missen im Rahmen spaterer Umsetzungsplanungen und Aus-
schreibungen vorgenommen werden. Vielmehr wird anhand pauschalierter Be-
trage dargestellt, welche GroRenordnungen die Investitionen erreichen kénnen.

Haltestellen spielen bei der Wahrnehmung neuer Linienangebote eine wichtige
Rolle. Daher sollte Wert darauf gelegt werden, dass dort, wo wesentliche Ver-
anderungen — insbesondere Angebotsverbesserungen — vorgesehen sind, mog-
lichst umgehend eine Aufwertung der Haltestellensituation umgesetzt wird.

Die nach aktueller Bestandaufnahme sowie aus dem Konzept fiir erforderlich er-
achteten MaRRnahmen sind in den Tabellen F 12.1 bis F 12.3 (im Anhang) darge-
stellt. Haltestellen, an denen kein Handlungsbedarf vorliegt, sind hierbei nicht auf-
geflhrt.

Hinsichtlich einer Umsetzung der Mallnahmen wird einigen Haltestellen eine vor-
rangige Prioritat eingeraumt (Prioritat A, = Tabelle F 12.1). Dies sind im Wesentli-
chen die bei der Konzeptumsetzung notwendigerweise neu einzurichtenden Halte-
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stellen, deren endgiiltiger Ausbau durchaus mit zeitlicher Verzégerung erfolgen
kann.

Eine nachrangige Prioritat erhalten weitere Haltestellen, die zur Verbesserung der
Zuganglichkeit und der Aufenthaltsqualitdt besser ausgestattet werden miussen.
Hierunter sind auch Standorte, die nicht von den Konzepten des Nahverkehrsplans
berihrt sind (Prioritat B, = Tabelle F 12.2).

Die im Anhang befindlichen Tabellen geben fiir jede haltestellenbezogene Mal3-
nahme eine ungefdahre KostengrolRe an, welche im Zuge der spateren Detailpla-
nungen zu konkretisieren ist.

Bei der MaBnahmenumsetzung ist zu berlcksichtigen, dass in § 8 Abs. 3 der seit
dem 01.01.2013 glltigen Fassung des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) die
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit aller Haltestellen bis zum 01.01.2022
gefordert wird.

Der anzustrebende barrierefreie Ausbau der Stadtbahnhaltestelle "Berninghaus-
stralRe" liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Herne; die hierzu erfor-
derlichen MaBRnahmen sind mit den weiteren Beteiligten abzustimmen.

Zusammenfassend ergibt sich fir die Mallnahmenpakete der in der Tabelle F 11
dargestellte Kostenrahmen. Es sei nochmals darauf hingewiesen, dass die bauliche
Ausgestaltung der Haltestellen des SPNV nicht in die Zustandigkeit des Aufgaben-
tragers Stadt Herne fallt.
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herne Planungshaus

Tabelle F 11
Kostenaufwand Haltestellen
Prioritat A 395.000 €
Prioritat B 2.779.500 €

Summe 3.174.500 €

Haltestellen weisen nicht nur eine Funktion als Zugangsstellen zum OPNV auf, son-
dern stellen auch Systemverknipfungspunkte dar, sei es als Umsteigehaltestellen
zwischen verschiedenen Buslinien, als Ubergangsstellen vom Bus zu Schiene oder
als Verkniipfung zwischen OPNV und Individualverkehr (P+R, B+R). Die Bestands-
aufnahme und Bewertung der diesbezliglichen Qualitatskriterien sowie die Ent-
wicklung eines sich daraus ergebenden Malinahmenkonzepts ist nicht Bestandteil
dieser NVP-Fortschreibung und bleibt einem weiteren Bearbeitungsabschnitt vor-
behalten.
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herne

Anhang

Bild F 1 Liniennetz des OPNV im Tagesverkehr
Bild F 2 Linien- und ErschlieBungskonzept

Bild F 3-1 Angebotskonzept montags bis freitags
Bild E 3-2 Angebotskonzept samstags

Bild F 3-3 Angebotskonzept sonn- und feiertags
Tabelle F 12-1 | MalRnahmen an Haltestellen, Prioritat A
Tabelle F 12-2 | MaRnahmen an Haltestellen, Prioritat B
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